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Mit dem Elektro-Auto pendeln? Ja — aber ...

E-Mobile taugen auch fir lingere Wege. Doch bei Kaufpreis und Ladenetz muss allmahlich 'was passieren

Ausprobieren macht Freu(n)de. So schlicht |asst
sich das Ergebnis eines zweijahrigen Praxistests
abbilden, in dem Wissenschaftler der Rubr-Uni Bo-
chum mit einem Sharing-Fuhrpark von 24 unter-
schiedlichen Elektroautos untersuchten, wie diese
mit Anforderungen von Pendlerfinnen matchen”,
Allerdings: Fir nicht wenige hort beim Geld die
Freundschaft auch wieder auf.

Unter uns: Ich hitte auch mitgetestet, Jeweils fir
sieben Tage ein lupenreines Elektromobil und an-
schiieBend eines mit Benzin-Reichweitenverldnge-
rung. Aber wer im Home-Dffice” arbeitet, gehirte
halt nicht zur Zielgruppe. Nebenbei tat sich ein
Zweit-Problem auf: Als Teil einer .Patchwork-Fa-
milie* michte man regelméBig Liebste und Tich-
tervolk am Rhein mit Anwesenheit erfreuen, Doch
wo dort nachladen? Das - reichlich parkplatzarme
- Wohngebiet verbietet, die Kabeltrommel aus der
vierten Etage auf den Gehsteig zu fieren, falls doch
eine Licke vorm Haus gefunden wirde. Die ndch-
ste Ladesdule ist weit entfernt, womdglich mit dem

Prof. Sourkownis: JDie Entwicklung im Ladenetz ist
stehengeblichen.” Folo: Tom Jost

Bus erreichbar. Und bei der Benzin-Tanke vis-a-vis
sorgte die Frage nach einem Ausnahme-Stroman-
schiuss tber Nacht flr ambitioniertes Kopfschiit-
teln: \MN&ias - sowat mach'mer hier nit ..."

Da missen die mehr als 400 Hinz-und-Kunz-
Probanden, die sich von skeptischen Prognosen
unbeeindruckt an dem Projekt .langstrecken-
Elektromobilitat" der Ruhr-Uni beteiligten, zu
erfreulicheren Eindriicken gelangt sein, Morher
waren die meisten noch vorsichtig in ihrer Ein-
schatzung der Elektroautos”, verkiindete jetzt Pro-
jektleiter Prof, Constantinos Sourkounis, ,nachher
waren sie¢ regelrecht euphorisch. Dreillig Prozent
haben angegeben, sie wiirden ihr jetziges Auto
beim nachsten Wechsel durch ein Elektroauto er-
setzen - allerdings unter einigen Bedingungen.”

Elektrisch angetriebene Fahrzeuge gelten oft noch
als Zweitmobil fir die Familie und kurze Distan-
zen. Die Praxisstudie der RUB-Wissenschaftler
zielte bewusst in eine andere Richtung. .Wenn
Reduzierung der Luftbelastung die Antwort auf
die Frage ist, warum wir elektrisch fahren waollen,
missen wir dort ansetzen, wo die groBen Strecken
entstehen. Also bei Pendlern, die langere Wege
zum Arbeitsplatz haben®, definierte das Team an
der Elektrotechnik-Fakultdt. Fahrstrecke: zwi-
schen 40 und 120 Kilometern. Und abends wieder
zuriick. Wenn solche Fahrer auf Oko-Stromantrieb
umstiegen, wiirde schon eine Menge CO2 einge-
spart.

Im Spiel sind eine Reihe von Faktoren: Beschleu-
pigung, Komfort, Lirmminderung oder Handling,
Aber letzten Endes kommt es auf die Reichwei-
te an. Die RUB-Farscher richteten daher ihr Au-
genmerk auf drei unterschiedliche Bereiche. Sind
schnelllade-fahige Mobile, deren Akku in 20 bis
30 Minuten auf 80 Prozent Kapazitat gefillt wer-
den kann, ein attraktives Angebot? Oder favori-
sieren |nteressenten einen JRange Extender” wie
Opels Ampera, der nach 40 bis 80 elektrischen
Kilometern auf den Benzintank wmschaltet?
Welches Potenzial steckt in Effizienzgewinnen,
etwa durch Rickfluss von Bremsenergie oder der
Einschrankung von Klimaanlagen? Und .ticken”
Manner und Frawen auch als Elektromaobilisten

unterschiedlich?

Fiir viele Pendlersege sind Elektro-Autas inzwischen gut zu gebrauchen. sagt eine Praxis-Studie der Bochumer Ruhe-Uni, Foto: RUB

Die Beantwortung stitzt sich im Wortsinn auf die
L[Erfahrung” von 785000 Kilometern - wobei die
neun Amperas mit durchschnittlich 45000 Kilo-
metern weit starker genutzt wurden als die 15
reinen Batterieautos. Will heilen: Wo die Reich-
weite keine Sorgen macht, wird das Angebot auch
ippig genutzt. Muss man mit der Restladung
sparsam umgehen, unterbleibt die eine oder an-
dere unnitige Fahrt, Unterschiedlich gestaltet sich
auf der Langstrecke auch der Zeitaufwand, wie
gemeinsame Hamburg-Fahrten zeigten. Wahrend
das Ampera-Team trotz Staus nach vier Stunden
am Alten Fischmarkt einparkte, brauchte man mit
dem iMieV fast doppelt so lang. Denn was zdhit
die Schnelllade-Fihigkeit, wenn unterwegs die
Ladesdule spinnt? Schon der eine missgliickte Bo-
xenstopp schlug mit zusdtzlichen 90 Minuten zu
Buche.

Hier zeigte sich Prof. Sourkounis auch am meisten
Gberrascht: Die Entwicklung bei den Ladenctzen
ist stehengeblieben®, skizziert er ein wesentliches
Hindernis. Zwar sei die Rhein-Ruhr-Region besser
ausgeristet als das Umland, trotzdem reiche die
Struktur bei weitem nicht aus. Es regiert das alte
Henne-Ei-Prinzip: S0 lange nicht deutlich mehr
Elektrofahrzeuge unterwegs sind, haben Ladesiu-
len-Betreiber wenig Lust, weiter zu investieren,
Allein RWE, das mit Partnern curopaweit rund
3.000 Ladepunkte betreibt, dirfte bisher reichlich
Geld versenkt haben. Wenn umgekehrt nur daheim
mit Haushaltsstrom Energie gezogen werden kann,
geht die Bereitschaft zum Kauf eines E-Maobils in
den Keller.

Wann Johnt" sich der Kauf? Das RUB-Team hat
fur batterieelektrische Autos einen Schwellwert
von 11= bis 12.000 Euro Mehrkosten ermittelt, der
sich durch glinstigen Unterhalt dber die Lebens-
dauer ausgleicht. Gegenwdrtig liegen Elektro- und
vergleichbare Benzinmodelle aber noch 17- bis
18,000 Euro auseinander. Das erhebende Gefiihl,
manch .dicke Karre® an der Ampel fies abgehdngt
zu haben, rechnet sich nicht in Cent und Euro. Ein
Viertel der Testpersonen wartet auf giinstigere
Angebote. Es bedeutet: Ein attraktives Kaufanreiz-
Programm kinnte Wunder wirken,
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